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1 INTRODUCAO

Prezado aluno.

Este programa de treinamento tem como objetivo principal dar ao participante
informac0es teodricas e praticas para a conducao de veiculos de grande porte em vias urbanas e

rurais.

A Univercemig deseja a todos um O6timo treinamento e que 0s assuntos aqui

abordados fagam parte de uma brilhante evolu¢cdo em seus conhecimentos.

1.1 Educando com valores

O transito é feito pelas pessoas. E, como nas outras atividades humanas, quatro

principios sdo importantes para o relacionamento e a convivéncia social no transito.

O primeiro deles é a dignidade da pessoa humana, do qual derivam os Direitos
Humanos e os valores e atitudes fundamentais para o convivio social democréatico, como o
respeito mituo e o repudio as discriminacbes de qualquer espécie, atitude necessaria a

promocao da justica.

O segundo principio € a igualdade de direitos. Todos tém a possibilidade de exercer
a cidadania plenamente e, para isso, € necessario ter equidade, isto é, a necessidade de
considerar as diferencas das pessoas para garantir a igualdade que, por sua vez, fundamenta a

solidariedade.

Outro é o da participacdo, que fundamenta a mobilizagcdo da sociedade para

organizar-se em torno dos problemas do transito e de suas consequéncias.

Finalmente, o principio da corresponsabilidade pela vida social, que diz respeito a
formacdo de atitudes e a aprender a valorizar comportamentos necessarios a seguranca no
transito, a efetivacdo do direito de mobilidade em favor de todos os cidadaos e a exigir dos

governantes a¢fes de melhoria dos espacos publicos.
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Comportamentos expressam principios e valores que a sociedade constréi e
referenda e que cada pessoa toma para si e leva para o transito. Os valores, por sua vez,
expressam as contradi¢cdes e conflitos entre 0s segmentos sociais € mesmo entre 0s papéis que
cada pessoa desempenha. Ser “veloz”, “esperto”, “levar vantagem” ou “ter o automével como
status”, sdo valores presentes em parte da sociedade. Mas sao insustentaveis do ponto de vista

das necessidades da vida coletiva, da satde e do direito de todos. E preciso mudar.

Mudar comportamentos para uma vida coletiva com qualidade e respeito exige uma
tomada de consciéncia das questdes em jogo no convivio social, portanto, na convivéncia no
transito. E a escolha dos principios e dos valores que ira levar a um transito mais humano,

harmonioso, seguro e justo.

1.2 Riscos, perigos e acidentes.

Em tudo o que fazemos ha uma dose de risco: seja no trabalho, quando consertamos
alguma coisa em casa, brincando, dancando, praticando um esporte ou mesmo transitando

pelas ruas da cidade.

Quando uma situacdo de risco ndo € percebida, ou quando uma pessoa nhao

consegue visualizar o perigo, aumentam as chances de acontecer um acidente.

Os acidentes de transito resultam em danos aos veiculos e suas cargas e geram

lesGes em pessoas.

Nem é preciso dizer que eles sdo sempre ruins para todos. Mas Vocé pode ajudar a

evita-los e colaborar para diminuir:

» O sofrimento de muitas pessoas, causado por mortes e ferimentos, inclusive com

sequelas fisicas e/ou mentais, muitas vezes irreparaveis;
* Prejuizos financeiros, por perda de renda e afastamento do trabalho;

» Constrangimentos legais, por inquéritos policiais e processos judiciais, que podem

exigir o pagamento de indenizagdes e até mesmo a prisdo dos responsaveis.

Custa caro para a sociedade brasileira pagar os prejuizos dos acidentes:
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Sao estimados em R$ 10 bilhdes/ano, valor esse que poderia ser aproveitado, por
exemplo, na constru¢cdo de hospitais, moradias, educacdo, seguranca e educacdo para o

transito.

Por isso, é fundamental a capacitacdo dos motoristas para 0 comportamento seguro
no transito, atendendo a diretriz da “preservagao da vida, da saude e do meio ambiente” da

Politica Nacional de Transito.

Esta € uma excelente oportunidade que vocé tem para ler com atencao este material
didatico, aprender a trabalhar com o veiculo de grande porte, aumentando 0s seus
conhecimentos e evitando situagfes de perigo no transito, diminuindo as possibilidades de
acidentes.

Estude-o bem. Aprender os conceitos de Direcdo Defensiva vai ser bom para vocé,

seus familiares, seus amigos e também para o Pais.

2 TEORIA COMPORTAMENTAL

“ A conjuntura da competicao negativa é promovida pela convergéncia conflituosa de
valores e produz, seja a pé ou dirigindo qualquer veiculo, um conjunto de comportamentos

agressivos e enlouquecedores”.

“A pesquisa revela que tais comportamentos resultam menos de questdes de obras e
melhorias materiais do ambiente do transito que do fato de que todos, no fundo de suas

consciéncias, se sentem especiais, superiores e com direitos a regalias e prioridades”.

O trénsito configura um espaco estruturalmente igualitario, onde n&do pode haver
excecbes. O problema central do transito é como tornar a rua um espaco de iguais e ndo de

superiores e inferiores.

“A imprudéncia, o descaso e a mais chocante e irreconhecivel incivilidade brasileira
no transito decorrem da auséncia de uma visdo igualitaria de mundo, justamente num espago
inevitavelmente marcado e desenhado pela igualdade mais absoluta entre seus usuarios, como

ocorre com as ruas e avenidas, as estradas e viadutos”.

11
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A rua é o ambiente em que vencem 0s mais espertos e os fortes. Neste ambiente, a
selecdo natural de Darwin se torna a teoria predominante, e as infracbes e o famoso jeitinho
brasileiro séo interpretados de forma mais naturalizada, como patés da natureza humana ou, de
forma mais elaborada, como estando arraigados a nossa cultura. Nesse processo, 0 justo e 0
injusto sdo muito mais construgdes momentaneas que conceitos , ou seja, dependem dos fins, e

0S meios sao altamente manipulaveis.

“‘No transito existem cdodigos de conduta e as consequéncias do descumprimento

destes sdo sempre traumaticas”.

3 CONDUCAO SEGURA E EFICAZ

Conduzir veiculos pesados, identificando os riscos envolvidos antes e durante a
conducao, de forma a garantir a seguranca do usuario da via, de terceiros e preservando a vida

e 0 patrimdnio da empresa.

Acidente de transito

F:ADVD ACIDENTE\6_acidente carreta perde
| controle na rodovia.vob.wmv

circula por uma via para transito de veiculos.

12
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FALTA DE CONHECIMENTO + MAU COMPORTAMENTO = ACIDENTES

CODIGO DE TRANSITO

BRASILEIRO

EUCHMLACAD COMPLEMENIAR EM NGON

A lei n® 9.503 de 23 de setembro de 1997, instituiu o Codigo de Tréansito Brasileiro,
gue define o sistema nacional de transito, bem como suas atribui¢cdes, também determina em
seus 341 artigos divididos em XX capitulos as normas de circulagdo e conduta, fiscalizacao,
habilitagdo, educacéo, responsabilidades de proprietarios e condutores de veiculos, pedestres,
multas, puni¢gdes penalidades e medidas administrativas, sinalizacdo, conceitos e definiges.

3.1 Responsabilidades do condutor
Art. 26. Os usuarios das vias terrestres devem:

| - abster-se de todo ato que possa constituir perigo ou obstaculo para
o transito de veiculos, de pessoas ou de animais, ou ainda causar

danos a propriedades publicas ou privadas;

Il - abster-se de obstruir o transito ou torna-lo perigoso, atirando,
depositando ou abandonando na via objetos ou substancias, ou nela

criando qualquer outro obstéculo.

Art. 27. Antes de colocar o veiculo em circulagdo nas vias publicas, o
condutor deverd verificar a existéncia e as boas condi¢cdes de
funcionamento dos equipamentos de uso obrigatério, bem como
assegurar-se da existéncia de combustivel suficiente para chegar ao

local de destino.

13
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Art. 28. O condutor devera, a todo o momento, ter dominio de seu
veiculo, dirigindo-o com atencdo e cuidados indispensaveis a
seguranca do transito.

Art 29. 8§ 2° Respeitadas as nhormas de circulacdo e conduta
estabelecidas neste artigo, em ordem decrescente, os veiculos de
maior porte serdo sempre responsaveis pela seguranca dos menores,
0s motorizados pelos ndo motorizados e, juntos, pela incolumidade
dos pedestres.

3.2 Comportamento

1. Cinto
2. Celular
3. Velocidade

3.2.1 Cinto de seguranga

O cinto de seguranca tem provado ser o mais simples e seguro meio de reduzir a

intensidade de danos fisicos e até fatais em acidentes com veiculos.

14
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O cinto de seguranca existe para limitar a movimentacdo dos ocupantes de um
veiculo, em caso de acidente ou numa freada brusca. Nesses casos, 0 cinto impede que as
pessoas se choquem com as partes internas do veiculo ou sejam lancadas para fora dele,
reduzindo assim a gravidade das possiveis lesdes. Por isso, 0s cintos de seguranca devem estar
em boas condicbes de conservacdo e todos o0s ocupantes devem usa-los, inclusive os

passageiros do banco traseiro, mesmo gestantes* e criancas.
Faca sempre inspec¢éo dos cintos:
* Veja se os cintos nao tém cortes, para ndo se romperem numa emergéncia;
» Confira se ndo existem dobras que impecam a perfeita elasticidade;
* Teste o travamento para ver se estao funcionando perfeitamente;

» Verifigue se os cintos do banco traseiro estdo disponiveis para utilizagdo dos
ocupantes.

Uso correto do cinto:
* Ajuste-o firmemente ao corpo, sem deixar folgas;
* A faixa inferior deve ficar abaixo do abdome, sobretudo para as gestantes;

+ A faixa transversal deve vir sobre o ombro, atravessando o peito, sem tocar o

pescogo;
» Nao use presilhas. Elas anulam os efeitos do cinto de seguranga.

(*) Ver no site <www.abramet.org.br> o item Consensos e Diretrizes, trabalho “Uso

do cinto de segurancga durante a gravidez”.

Transporte as criancas menores de 10 anos apenas no banco traseiro, acomodadas
em dispositivo de retencdo afixado ao cinto de seguranca, adequado a sua estatura, peso e
idade.

Alguns veiculos ndo possuem banco traseiro. Excepcionalmente, e s6 nesses casos,
Vocé pode transportar criangas menores de 10 anos no banco dianteiro, utilizando o cinto de

seguranca.
15
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Dependendo da idade, elas devem ser acomodadas em cadeiras apropriadas, com a
utilizagao do cinto de segurancga. Se o veiculo tiver “air-bag” para o passageiro, é recomendavel

gue Vocé o desligue enquanto estiver transportando criancas nessa situacéo.

O cinto de seguranca é de utilizacao individual. Transportar crianca no colo, ambos

com 0 mesmo cinto, pode acarretar lesdes graves e até a morte da crianca.

As pessoas, em geral, ndo tém a nocdo exata do significado do impacto de uma
colisdo no transito. Saiba que, segundo as leis da fisica, colidir com um poste ou com um objeto
fixo semelhante, a 80 quildbmetros por hora, € 0 mesmo que cair de um prédio de 9 andares.

3.2.2 Celular

O problema da concentragdo: telefones, radios e outros mecanismos que diminuem

sua atencéo ao dirigir.

16
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Como tomamos decisdes no transito? Muitas das coisas que fazemos no transito sdo
automaticas, feitas sem que pensemos nelas. Depois que aprendemos a dirigir, ndo mais
pensamos em todas as coisas que temos que fazer ao volante. Esse automatismo acontece
apols repetirmos muitas vezes 0s mesmos movimentos ou procedimentos. Isso, no entanto,
esconde um problema que estd na base de muitos acidentes. Em condicbes normais, nosso
cérebro leva alguns décimos de segundo para registrar as imagens que enxergamos. Isso
significa que, por mais atento que Vocé esteja ao dirigir um veiculo, vao existir, num breve
espaco de tempo, situacbes que Vocé ndo consegue observar. Os veiculos em movimento

mudam constantemente de posi¢ao.
Alguns dos fatores que diminuem a sua concentracéo e retardam os reflexos séo:
» Consumir bebida alcoolica;
* Usar drogas;
» Usar medicamento que modifica o comportamento, de acordo com seu médico;

* Ter participado, recentemente, de discussdes fortes com familiares, no trabalho, ou

por qualquer outro motivo;
* Ficar muito tempo sem dormir, dormir pouco ou dormir mal;
* Ingerir alimentos muito pesados, que acarretam sonoléncia.

Ingerir bebida alcodlica ou usar drogas, além de reduzir a concentracdo, afeta a
coordenagdo motora, muda o comportamento e diminui o desempenho, limitando a percep¢ao

de situagfes de perigo e reduzindo a capacidade de agéo e reagéo.

Outros fatores que reduzem a concentracdo, apesar de muitos ndo perceberem isso,

« Usar o telefone celular ao dirigir, mesmo que seja pela viva-voz;
» Assistir televisdo a bordo ao dirigir;

* Ouvir aparelho de som em volume que ndo permita ouvir os sons do seu proprio

veiculo e dos demais;

17
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* Transportar animais soltos e desacompanhados no interior do veiculo;

» Transportar no interior do veiculo objetos que possam se deslocar durante o

percurso.

Ao dirigir, ndo conseguimos manter a atencdo concentrada durante todo o tempo.

Constantemente somos levados a pensar em outras coisas, sejam elas importantes ou nao.

Force a sua concentracdo no ato de dirigir, acostumando-se a observar sempre e

alternadamente:

* As informacdes no painel do veiculo, como velocidade, combustivel e sinais

luminosos;
* Os espelhos retrovisores;
* A movimentagao de outros veiculos a sua frente, a sua traseira ou nas laterais;
* A movimentacao dos pedestres, em especial nas proximidades dos cruzamentos;

* A posicao de suas maos ao volante.

3.2.3 Velocidade

\ \}0‘ & 'slo’ vl AMIGO, VOCE COMPROU UM CARRO
s 80 "/ POTENTE E NAO VAI DIRIGIR
LEsOes 400 ~~, EM ALTA VELOCIDADE?
> PISA FUNDO NO ACELERADOR
QUE EU TE PROTEJO!

Preserve a Vida.

Sermana Mecona de Trirsto 2012

P ot :_;__: g
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A 80 quilémetros por hora, um veiculo percorre 22 metros em um Unico segundo. Se
acontecer uma emergéncia, entre perceber o problema, tomar a decisdo de frear, acionar o

pedal e o veiculo parar totalmente, serdo necessarios, pelo menos, 44 metros.

Se Vocé estiver pouco concentrado ou ndo puder se concentrar totalmente na
direcdo, seu tempo normal de reacdo vai aumentar, transformando os riscos do transito em

perigos no transito.
A Lei
A lei 11.344, de 25 de juho de 2006.

Art. 1° O art. 218 da lei 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a vigorar com a
seguinte redagéo?

Art. 218. Transitar em velocidade superior a maxima permitida para o local, medida
por instrumento ou equipamento habil, em rodovias, vias de transito rapido, vias arteriais e

demais vias:

| - quando a velocidade for superior a maxima em até 20% (vinte por cento):
(Redacao dada pela Lei n° 11.334, de 2006)

Infracdo - média;
Penalidade - multa;

Il - quando a velocidade for superior a maxima em mais de 20% (vinte por cento) até

50% (cinquenta por cento):
Infracéo - grave;
Penalidade - multa;

Il - quando a velocidade for superior a maxima em mais de 50% (cinqlenta por

cento):

Infracdo - gravissima;

19
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Penalidade - multa [3 (trés) vezes], suspensdo imediata do direito de dirigir e

apreensédo do documento de habilitagéo.

4 PESOS E DIMENSOES

A definicdo de um veiculo comercial varia de um pais para outro. De qualquer forma,
as definicbes mais comuns coincidem no fato de que um veiculo comercial € um veiculo

utilizado:

Exclusivamente ao transporte de mercadorias; ao transporte misto de mercadorias e

passageiros;

Ou exclusivamente ao transporte de passageiros (0nibus). O critério para a
classificagdo destes veiculos em diferentes categorias, normalmente € o Peso Bruto Total (PTB).

L1111 SCANIAL75
h
Historia 1950 a 1960
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4.1 Evolucéo
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Definicéo

Nos caminhGes de cabina avancada, a cabina do motorista estd localizada
exatamente sobre o motor. Dessa forma, torna-se disponivel uma superficie maior para a carga

nos casos em que a legislacéo limita o comprimento total do veiculo.

22
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No caso do motor estar localizado na frente da cabina, a altura de acesso a cabina e

a altura total do veiculo, poderéo ser mais baixas.

ﬂ:él 4x2- 4 apoio 2 tracao
o) i 3
;I#CD" 4x4- 4 apoio 4 tragéo
1L 6x2- 6 apoio 2 tracéo

4x2

H Y

O

4x4

6x2

&)

6x2

i
|

e

6x4- 6 apoio 4 tracéo

bx4

I;g::

6x6

:

6Xx6- 6 apoio 6 tracdo

‘ =
8x4/ 2 | Tmi@ 8x4/2- 8 apoio 4 tracao/ pode utilizar 2 tracao
- 8x6/4- 8 apoio 6 tracdo/pode utilizar 4 tracdo
8x6/4 :

8x8/4- 8 apoio 8 tracdo/pode utilizar 4 tracdo
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4.2 Pesos e Dimensdes

O artigo 99 do CTB estatui que somente podera transitar pelas vias terrestres o

veiculo cujo peso e dimensdes atenderem aos limites estabelecidos pelo CONTRAN.
MINISTERIO DAS CIDADES
CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO
RESOLUCAO N° 210 DE 13 DE NOVEMBRO DE 2006

Estabelece os limites de peso e dimensdes para veiculos que

transitem por vias terrestres e da outras providéncias.

24
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O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO — CONTRAN, no uso da
competéncia que lhe confere o artigo 12, inciso |, da lei n® 9.503, de 23
de setembro de 1997, que instituiu o Cdédigo de Transito Brasileiro e
nos termos do disposto no Decreto n° 4.711, de 29 de maio de 2003,

gue trata da Coordenacédo do Sistema Nacional de Transito.
Considerando o que consta do Processo n° 80001.003544/2006-56;

Considerando o disposto no art. 99, do Cédigo de Transito Brasileiro,
gue dispde sobre peso e dimensdes;

Considerando a necessidade de estabelecer os limites de pesos e

dimensdes para a circulacdo de veiculos, resolve:

Art. 1°  As dimensdes autorizadas para veiculos, com ou sem carga,

sao as seguintes:

| — largura méaxima: 2,60m;

Il — altura maxima: 4,40m:;

[l — comprimento total:

a) veiculos nédo articulados: maximo de 14,00 metros;

b) veiculos néo articulados de transporte coletivo urbano de
passageiros que possuam 3° eixo de apoio direcional: maximo de 15

metros;

c) veiculos articulados de transporte coletivo de passageiros: maximo
18,60 metros;

d) veiculos articulados com duas unidades, do tipo caminh&o-trator e

semi-reboque: méximo de 18,60 metros;

e) veiculos articulados com duas unidades do tipo caminhao ou 6nibus

e reboque: maximo de 19,80;
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f) veiculos articulados com mais de duas unidades: maximo de 19,80

metros.

§ 1° Os limites para o comprimento do balancgo traseiro de veiculos de

transporte de passageiros e de cargas sao 0s seguintes:

| — nos veiculos nao-articulados de transporte de carga, até 60 %
(sessenta por cento) da distancia entre os dois eixos, ndo podendo

exceder a 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros);
Il — nos veiculos ndo-articulados de transporte de passageiros:

a) com motor traseiro: até 62% (sessenta e dois por cento) da

distancia entre eixos;

b) com motor central: até 66% (sessenta e seis por cento) da distancia

entre eixos;

c) com motor dianteiro: até 71% (setenta e um por cento) da distancia

entre eixos.

§ 2° A distancia entre eixos, prevista no paragrafo anterior, sera
medida de centro a centro das rodas dos eixos dos extremos do

veiculo.

8§ 3° O balanco dianteiro dos semi-reboques deve obedecer a NBR NM
ISO 1726.

§ 4° Nao é permitido o registro e licenciamento de veiculos, cujas
dimensdes excedam as fixadas neste artigo, salvo nova configuracédo
regulamentada pelo CONTRAN.

Art. 2°  Os limites méximos de peso bruto total e peso bruto
transmitido por eixo de veiculo, nas superficies das vias publicas, séo

0S seguintes:
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81° — peso bruto total ou peso bruto total combinado, respeitando os
limites da capacidade maxima de tracdo - CMT da unidade tratora

determinada pelo fabricante:
a) peso bruto total para veiculo ndo articulado: 29 t
b) veiculos com reboque ou semi-reboque, exceto caminhdes: 39,5 t;

Cc) peso bruto total combinado para combinacdes de veiculos
articulados com duas unidades, do tipo caminhdo-trator e semi-

reboque, e comprimento total inferior a 16 m: 45 t;

d) peso bruto total combinado para combinacbes de veiculos
articulados com duas unidades, do tipo caminhdo-trator e semi-
reboque com eixos em tandem triplo e comprimento total superior a 16
m: 48,5 t;

e) peso bruto total combinado para combinacbes de veiculos
articulados com duas unidades, do tipo caminhdo-trator e semi-
reboque com eixos distanciados, e comprimento total igual ou superior
além:53t;

f) peso bruto total combinado para combinac¢des de veiculos com duas
unidades, do tipo caminhdo e reboque, e comprimento inferior a 17,50
m: 45 t;

g) peso bruto total combinado para combinagBes de veiculos
articulados com duas unidades, do tipo caminhdo e reboque, e

comprimento igual ou superior a 17,50 m: 57 t;

h) peso bruto total combinado para combinacdes de veiculos
articulados com mais de duas unidades e comprimento inferior a 17,50
m: 45 t;

i) para a combinacao de veiculos de carga — CVC, com mais de duas
unidades, incluida a unidade tratora, o peso bruto total podera ser de

até 57 toneladas, desde que cumpridos 0s seguintes requisitos:
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1 — maximo de 7 (sete) eixos;
2 — comprimento maximo de 19,80 metros e minimo de 17,50 metros;
3 — unidade tratora do tipo caminhdo trator;

4 — estar equipadas com sistema de freios conjugados entre si e com

a unidade tratora atendendo ao estabelecido pelo CONTRAN;

5 — o0 acoplamento dos veiculos rebocados devera ser do tipo
automético conforme NBR 11410/11411 e estarem reforcados com
correntes ou cabos de aco de seguranga;

6 — 0 acoplamento dos veiculos articulados com pino-rei e quinta roda
deverdo obedecer ao disposto na NBR NM ISO337.

§2° — peso bruto por eixo isolado de dois pneuméticos: 6 t;
83° — peso bruto por eixo isolado de quatro pneumaticos: 10 t;

84° — peso bruto por conjunto de dois eixos direcionais, com distancia
entre eixos de no minimo 1,20 metros, dotados de dois pneumaticos
cada: 12 t;

85° — peso bruto por conjunto de dois eixos em tandem, quando a
distancia entre os dois planos verticais, que contenham os centros das

rodas for superior a 1,20m e inferior ou igual a 2,40m: 17 t;

86° — peso bruto por conjunto de dois eixos ndo em tandem, quando a
distancia entre os dois planos verticais, que contenham os centros das

rodas for superior a 1,20m e inferior ou igual a 2,40m: 15 t;

§7° — peso bruto por conjunto de trés eixos em tandem, aplicavel
somente a
semi-reboque, quando a distancia entre os trés planos verticais, que
contenham os centros das rodas, for superior a 1,20m e inferior ou
igual a 2,40m: 25,5t;
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88° — peso bruto por conjunto de dois eixos, sendo um dotado de
guatro pneumaticos e outro de dois pneumaticos interligados por
suspensdo especial, quando a distancia entre os dois planos verticais

gue contenham os centros das rodas for:
a) inferior ou igual a 1,20m; 9 t;
b) superior a 1,20m e inferior ou igual a 2,40m: 13,5 t.

Art. 3°  Os limites de peso bruto por eixo e por conjunto de eixos,
estabelecidos no artigo anterior, s6 prevalecem se todos o0s
pneumaticos, de um mesmo conjunto de eixos, forem da mesma

rodagem e calgcarem rodas no mesmo diametro.

Art. 4° Considerar-se-80 eixos em tandem dois ou mais eixos que
constituam um conjunto integral de suspensdo, podendo qualquer

deles ser ou ndo motriz.

§1° Quando, em um conjunto de dois ou mais eixos, a distancia entre
os dois planos verticais paralelos, que contenham os centros das
rodas for superior a 2,40m, cada eixo sera considerado como se fosse

distanciado.

§2° Em qualquer par de eixos ou conjunto de trés eixos em tandem,
com quatro pneumaticos em cada, com 0s respectivos limites legais
de 17 t e 25,5t, a diferenca de peso bruto total entre 0os eixos mais

préximos nao devera exceder a 1.700kg.

Art. 5° Nao sera permitido registro e o licenciamento de veiculos com

peso excedente aos limites fixado nesta Resolucéo.

Art. 6° Os veiculos de transporte coletivo com peso por eixo superior
ao fixado nesta Resolucéo e licenciados antes de 13 de novembro de
1996, poderdo circular até o término de sua vida util, desde que
respeitado o disposto no art. 100, do Codigo de Transito Brasileiro e

observadas as condi¢cGes do pavimento e das obras de arte.
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Art. 7° Os veiculos em circulacdo, com dimensdes excedentes aos
limites fixados no art. 1°, registrados e licenciados até 13 de novembro
de 1996, poderdo circular até seu sucateamento, mediante

Autorizacdo Especifica e segundo os critérios abaixo:

| — para veiculos que tenham como dimensdes maximas, até 20,00
metros de comprimento; até 2,86 metros de largura, e até 4,40 metros
de altura, sera concedida Autorizacdo Especifica Definitiva, fornecida
pela autoridade com circunscrigdo sobre a via, devidamente visada
pelo proprietario do veiculo ou seu representante credenciado,
podendo circular durante as vinte e quatro horas do dia, com validade
até o seu sucateamento, e que contera os seguintes dados:

a) nome e endereco do proprietario do veiculo;

b) cépia do Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo —
CRLYV,;

c) desenho do veiculo, suas dimensdes e excessos.

Il — para os veiculos cujas dimensdes excedam os limites previstos no
inciso | podera ser concedida Autorizagdo Especifica, fornecida pela
autoridade com circunscricdo sobre a via e considerando os limites
dessa via, com validade maxima de um ano e de acordo com o
licenciamento, renovada até o sucateamento do veiculo e obedecendo

aos seguintes parametros:
a) volume de trafego;
b) tracado da via;

C) projeto do conjunto veicular, indicando dimensdo de largura,

comprimento e altura, nUmero de eixos, distancia entre eles e pesos.
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Art. 8° Para os veiculos ndo-articulados registrados e licenciados até
13 de novembro de 1996, com balanco traseiro superior a 3,50 metros
e limitado a 4,20 metros, respeitados os 60% da distancia entre os
eixos, sera concedida Autorizacdo Especifica fornecida pela
autoridade com circunscri¢do sobre a via, com validade maxima de um
ano e de acordo com o licenciamento e renovada até o sucateamento

do veiculo.

Paragrafo Unico §81° A Autorizacao Especifica de que trata este artigo,
destinada aos veiculos combinados, poderd ser concedida mesmo
quando o caminhdo trator tiver sido registrado e licenciado apés 13 de
novembro de 1996.

Art. 9° A partir de 180 dias da data de publicacdo desta resolucéo, os
semi-reboques das combinagbes com um ou mais eixos distanciados
contemplados na alinea “e” do paragrafo 1° do Art. 2°, somente
poderdo ser homologados e/ ou registrados se equipados com
suspensao pneumatica e eixo auto direcional em pelo menos um dos

eixos.

§ 1° - A existéncia da suspensdo pneumadtica e do eixo auto direcional
devera constar no campo das observacdes do Certificado de Registro
(CRV) e do Certificado de Registro e Licenciamento (CRLV) do semi-

reboque.

§ 2° Fica assegurado o direito de circulagédo até o sucateamento dos
semi-reboques, desde que homologados e/ ou registrados até 180
dias da data de publicacdo desta Resolucdo, mesmo que ndo atendam

as especificacdes do caput deste artigo.

Art. 10 O disposto nesta Resolucdo ndo se aplica aos veiculos
especialmente projetados para o transporte de carga indivisivel,

conforme disposto no Art. 101 do Cédigo de Transito Brasileiro — CTB.
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Art. 11 As Combinacfes de Veiculos de Carga-CVC de 57 t serdo
dotadas obrigatoriamente de tracdo dupla do tipo 6X4 (seis por

guatro), a partir de 21 de outubro de 2010.

Paragrafo Unico: Fica assegurado o direito de circulagcdo das
Combina¢cBes de Veiculos de Carga — CVC com mais de duas
unidades, sete eixos e Peso Bruto Total Combinado — PBTC de no
méaximo 57 toneladas, equipadas com unidade tratora de tracao
simples, dotado de 3° eixo, desde que respeitados os limites
regulamentares e registradas e licenciadas até 5 (cinco) anos
contados a partir de 21/10/2005.

Art. 12 O ndo cumprimento do disposto nesta Resolugéo implicara nas
sancdes previstas no art. 231 do Cddigo de Transito Brasileiro, no que

couber.

Art. 13 Esta Resolugdo entrara em vigor na data de sua publicagéo,
produzindo efeito a partir de 01/01/2007.

Art. 14 Ficam revogadas, a partir de 01/01/2007, as Resolucdes
CONTRAN 12/98 e 163/04.

Alfredo Peres da Silva

Presidente

Fernando Marques de Freitas
Ministério da Defesa — Suplente
Rodrigo Lamego de Teixeira Soares
Ministério da Educacao — Titular

Carlos Alberto Ferreira dos Santos
Ministério do Meio Ambiente — Suplente

Valter Chaves Costa
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Ministério da Saude — Titular
Edson Dias Goncalves

Ministério dos Transportes — Titular

4.3 Peso

A capacidade de carga para um caminhao é definida pelo seu fabricante, respeitando

a legislacdo em vigor.
Porém para entendermos temos que ter conhecimento sobre alguns conceitos:
Tara: Peso préprio do veiculo em ordem de marcha;
Lotacdo: Capacidade de carga (peso da carga possivel de transportar no veiculo);

Peso bruto total (PTB): Soma da tara + Lotacdo (ou seja: caminhdo + carroceria +
carga);

Capacidade maxima de tracdo(CMT): Peso maximo que o veiculo pode tracionar;

Peso bruto total combinado (PBTC): Similar ao PTB sé que conjunto de veiculos:
soma da Tara + Lotac&o (ou seja: trator + semi-reboque(s) + carga);

(Deve ser menor que o CMT do trator).

431 PBT
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43.2 PBTC

4.3.3 CMT
Capacidade maxima de tragéo (CMT) > = PBTC.

CMT é uma caracteristica técnica original do caminhdo e representa sua capacidade

de tracgéo.

O valor legal exigivel é a Relacdo peso poténcia que deve ser de no minimo: 5,71

cv/ton.

PESOS

| L6:000 kg 10.000kg |

1
PBT 16.000 kg

34
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PBT 23.000 kg

6.000 kg || 6.000 kg |
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PBT 29.000 kg
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10.000 kg 25.500 kg
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1
41.500 kg

OBS.: QUANDO A DISTANCIA ENTRE OS EIXOS FOR MENOR QUE 2M E 40CM

A CAPACIDADE DE CADA EIXO E DE 8,500KG
35
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OBS.: QUANDO A DISTANCIA ENTRE OS EIXOS FOR MAIOR QUE 2M E 40CM

A CAPACIDADE DE CADA EIXO E DE 10,000KG

4.4 Pesos

Placas de Identificacéo

36
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4.5 Efeitos do excesso de peso
1. Nacapacidade de frenagem.
e Distancia de parada.
e Superaquecimento no sistema.
2. Na estabilidade do veiculo.
e Reduz a estabilidade ao tombamento e compromete a dirigibilidade.
3. Nos danos ao pavimento e pontes.
o Que deixam o “rastro para que outros acidentes acontecerem”
4. Nos danos ao préprio veiculo.

e Consumo, desgaste de pneus, suspensao, etc.

46 Dimensodes

| Largura: 2,6m |

Altura max.
4 4m

e |

VL L L L L LB

37
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| EE = Entre-Eixos |

(eixos extremos!)

38
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E por que é importante limitar aos 60% do EE?

Centro do furgéo esta para tras datracdo — erro na distribuicdo (caminh&o

“passarinhando”)

4.7 Distribuicdo da carga

39
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4.8 Operacédo de veiculos — Posicionamento de Cargas

A Direcdo de Gestdo Empresarial — DGE, por meio da Geréncia de Coordenacéo e
Gestdo de Transportes — LI/CT, comunica que, em razdo de algumas infracdes aplicadas aos
usuarios de caminhfes da frota Cemig motivadas por excesso de peso, as cargas deverdo ser

posicionadas, conforme as fotos abaixo:

PONTO IDEAL PARA O
POSICIONAMENTO DO

CENTRO DE GRAVIDADE
NA CARGA

Na impossibilidade de se realizar a distribuicdo da carga, conforme orientacdo acima,
devera ser providenciada uma Autorizacdo Especial de Transito — AET, alterando o limite de
carga do eixo dianteiro que é de 6000 kg (lei da balanca) para 7500kg.

40
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4.9 Regras - Peso Por Eixo
Basta encontrar o ponto G
Caminhéo e Carreta também tem seu ponto G!!!

Se o centro da carga coincidir com o Ponto “G” — bingo: ndo haverd excesso de

peso. Caso contrario havera excesso em algum eixo.

B=1.158 ‘

Se a carga for para tras: excesso no eixo
traseiro. Perda de dirigibilidade (“veiculo
passarinhando”)!
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PBT= 16,0 ton

Tara= -7.5ton

Lotagao = 8,5 ton
8,5ton

Se a carga for para frente: excesso no eixo dianteiro.

42
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Como é feita a distribuicdo de pesos

l 8,5ton

Tara: 2.462 kg 5.038 kg
Total: 10.000 kg 6.000 kg
Sobra: 7.538 kg 962 kg (total: 8.500)

Como é feita a distribuicdo de pesos

X=(962.3550)/8500 = 402mm (para esse exemplo)

Como é feita a distribuicdo de pesos: veiculo-trator 6x2 (exemplo)
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5 CONHECENDO O VEICULO

Pontos de apoio para entrar na cabina

44
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5.1 Painel deinstrumentos

Conducéo segura e eficaz

Diminuigdo do consumo o
de combustivel K 7

Redugdo do impacto = /,
ambiental /

desgaste

Motorista sem estresse, =
com saude

Aumento da seguran¢a no-/

trénsito / "
Otimizacdo da performan- _—
ce de transporte

Diminui¢do dos custos de
tempo parado

45
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Instrucdo de operagéo

Sistema de cores:

VERMELHA - PARE — ATENCAO

VERDE — NORMAL AZUL = IMPLEMENTO ACIONADO

Indica presencga de 4gua no combustivel.
Acende-se durante a partida do motor

O filtro separador de agua deve ser drenado.
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1. Baixa pressao de ar no sistema de freio.
2. Freio de estacionamento acionado
3. Freio motor ativado

-Verificagdo do desgaste das lonas de freio

O uso incorreto do sistema de freios pode ocasionar desgaste excessivo das lonas e

superaguecimento.

a7
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-Indicador da presséo de ar

1. Freio de servigo

2. Freio de estacionamento

Ponteiro inferior para circuitos das rodas dianteiras.

Ponteiro superior para circuitos das rodas traseiras

Indicador da presséo de 6leo do motor

48
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Indicador de baixa pressao do 6leo do motor.

Acende-se ao girar a partida para a posigdo ‘ligada” apagando-se apd0s o motor

entrar em funcionamento.

1. Superaquecimento do motor

2. Baixo nivel de liquido no sistema de arrefecimento.

49
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Bloqueio entre eixos (somente em veiculos 6x4).

Filtro de ar obstruido

"a
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Cabine destravada

Falta de carga na bateria

Partida a frio. Somente motores Cummins.

51
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Interruptor do Freio Motor

O freio motor € um sistema auxiliar muito utilizado em caminhdes, ja que se aproveita

da poténcia do motor como forca de frenagem.

Atualmente, com as novas tecnologias, ja existem soluc¢des eletrbnicas de freio

motor.

Ele pode ser do tipo borboleta de pressdo dindmica, montado no sistema de
escapamento. Quando a borboleta do freio motor se fecha, o ar expulso do cilindro no 4° tempo
do motor (escapamento) € comprimido no coletor de escape gerando uma contrapressao no
sistema de escapamento. Tal compressao resulta na frenagem do motor e, consequentemente,

provoca a desaceleragdo do veiculo.

(G (i

para ativar o freio motor h4 um botdo no painel de instrumentos ou uma alavanca
multifuncional na coluna de direcdo do veiculo, que permite sua utilizacdo individual ou
simultanea com o freio de servico. O acionamento da borboleta do freio motor é feito por um

cilindro pneumético, atraveés de comando eletropneumético.
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5.2 Turbina e Intercooler

CILINDRO 1/1_

DO MOTOR

FLUXO DE AR COMPRIMIDO

ENTRADA DE OLEO
PARA O TURBO

TURBINA

SAIDA PARA O
ESCAPAMENTO

VA|>ULA DE ALIVIO
{(WASTEGATE)

.
http://1.bp.blogspot.com/_QYNIAfr
TE9axQH-1BI/AAAAAAAABCg/aCG_
51600/ TURBO_diagramajpg
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5.3 Calibragem dos pneus

A pressdao é definida conforme a carga do veiculo e a geometria do pneu, de acordo

com as especificagbes do fabricante do veiculo e as regulamentagbes internacionais
(INMETRO).

do pneu em pelos menos 8,000
— Entre 3 a 7 PSl abaixo da pressio recomendada quilometros

IR

5.3.1 Como calcular o valor da presséo dos pneus

1
6000 10000

Ache o valor da carga por eixo e divida pelo nimero de pneus nele montado.
6000 kg / 2 pneus = 3000kg pneu

10000 kg / 4 pneus = 2500 kg pneu.
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Como calcular:

PRESSAO kPa 550 585 620 690 725 760
(Ib/pol?) 80 85 90 100 105 110

RODAGEM
:::m T b Carga por pneu (kg)

DUPLA

1600 1750 1850 1980 2060 2135 2300
1800 1950 2060 2170 2240 2340 2500
1865 2005 2120 2225 2300 2430 2520 2600 2725
2000 2220 2300 2470 2550 2650 2800 2900 3000

w O w» O

A verificagdo da presséo dos pneus e a sua calibragem devem sempre ser efetuadas

com 0s pneus em sua temperatura ambiente.

A correta presséo dos pneus é fundamental tanto para seguranca do veiculo quanto
para maior durabilidade dos pneus.

Uma pressdo dos pneus insuficiente faz aumentar o consumo de combustivel,

poluindo o meio ambiente.

5.4 Caixa de reducéo

Revista
mecanicay e
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Retificacdo - Cuidados especiais ao conduzir caminhdes Volkswagen modelos
17.180 e 24.220

Enviado por: Diretoria de Gestdo Empresarial - DGE

A Diretoria de Gestdo Empresarial — DGE, por meio da Geréncia de Coordenacéo e
Gestdo de Transportes — LI/CT, solicita atencéo especial de todos os condutores portadores de
CNH categorias C, D e E das geréncias frotistas que utilizam os veiculos Volkswagen (modelos
17.180 e 24.220), equipados com cestas aéreas, tanques, carroceria aberta, guindautos, etc.,
para o item 2.64 do manual de operacao desses veiculos:

(...) “nunca faca a mudanca de ‘direta’ para ‘reduzida’ em descida de serra ou
declives acentuados, sob risco de perder a marcha e o controle do caminhdo. Selecione a

marcha ideal sempre antes do inicio do declive”.

Ressaltamos ainda, que estd afixado no quebra-sol do veiculo o seguinte

informativo:
MUDANCA DE MARCHAS COM EIXO DE DUAS VELOCIDADES
ATENGCAO POSICOES SELETOR
Seguir s seguintes instrugBes para evitar
danos b transmisado: m
# Infciar 0 movimento samprs sm 1* manrcha. 1L
* Nio sngate marcha-&-rd com o vefculs am
movimento. | NEUTRO
®* Nunca reboque o mﬂhlum e
ramover o cardan ou ’
« Nunca uss o ponto morto cf o velculd & 2H ﬂm
movimanto. 4L
» Cartifigue-se que » marchs asteja
totsiments sngateda antes de schar a | H Dirsta {Alta) L Redurida (Balxa)
smbreagem.
Mudancas ascendentes Mudangas descendentes
somenta do eixo somente do eixo
* Cam o soalerador cormprimido mude o Botlo pars "H™ * Com o scelersdor comprimido mude o botlo pars "L"
Direta (Aks). Recurics (Beixa).
= Soits 0 scelerador o pressions o padsl da smbresgem - » Rapidaments solte o scelerador @ cOMPima novaments.
paua,
# Libers & embreagem & volie & acelerw.
Transmissfo a eixo Transmissfo e eixo
* Engats & marcha suparior. * Com o scelsrador comprimido muds o botlo pars “H™
# Muds o botio para“L" Raduzida (Bainal antes da soltar o Direta (Alkal.
pedal de smbresgem. = Engale & marcha inferdor. TR0
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6 UTILIZACAO E ANALISE DO TACOGRAFO

Quase todo dia vemos nos telejornais noticias de acidentes de transito com

caminhdes, 6nibus ou outros veiculos rodoviarios e que transporta passageiros.

A primeira coisa que passa ha nossa cabeca, naturalmente, é a preocupacdo com as

vitimas desses acidentes.

Depois ficamos pensando: Mas como o acidente aconteceu? O motorista fez alguma
coisa errada? Ele estava dirigindo muito rapido? E quem tenta responder essas perguntas é a

pericia. Mas como chegar as respostas?

Desde 1968 o tacografo faz parte das leis de transito no Brasil. Aos poucos comecou

a ser obrigatorio em alguns veiculos.
e Mas sabe o que é um tacégrafo?
e Paraque ele serve? Como funciona?
e Como devemos uséa-lo da forma correta?
e Como ler as informagdes registradas no disco?
e Em quais veiculos ele deve ser instalado?

Vamos conhecer um pouco mais sobre esse equipamento e esclarecer nossas
davidas.

O tacografo é um instrumento que registra 0 movimento e o tempo; é instalado em

veiculos rodoviarios que mostra e registra:
e Avelocidade no trecho percorrido
e A distancia percorrida; e
e Otempo em movimento (ou parado) dos veiculos.
Por isso ele é considerado um instrumento de seguranca.
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6.1.1 Ostipos de tacégrafo

Os tacégrafos séo classificados de acordo com a maneira como eles funcionam.

Eles podem ser:

e Mecéanicos;

e Eletrénicos;

e Modulares

~20
10
o000 0

>, — looooooo)

Por fora, o tacégrafo pode ser parecido com um relégio, um velocimetro ou um
aparelho toca-CDs. Por dentro, eles tem agulhas que registram em um disco diagrama as

informacgdes de velocidade, distancia e tempo.

7

A leitura das informacbes é sempre direta, ndo sendo preciso nenhum outro

aparelho.

A forma como os dados sao registrados é padrédo para todos os aparelhos utilizados
no Brasil.
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Classificacéao

Também ¢é possivel classificar os tacégrafos de acordo com o periodo em que

realizam registros. Eles podem ser:
e Diérios
e Semanais

Nos tacégrafos diarios, o disco diagrama do aparelho deve ser substituido apds 24
horas de uso, para que ndo haja remonte de informacdes.

Ja nos tacografos semanais, ha um conjunto de sete discos diagrama em seu
interior, 0s quais sdo automaticamente trocados a cada 24 horas. Veremos a seguir a
comparacao entre os dois tipos.

6.2 O Disco Diagrama

Além disso, na regido proxima ao centro, contam com campos especificos onde

podem ser registrados:
e Nome do motorista
e Local
e Data
e Inicio e fim do percurso

e Inicio e fim do indicador de distancias.

59



TG

6.2.1 A leituradas informacdes

Lifiisss. 2L

A agulha mais interna do instrumento marca a distancia que o veiculo andou, ou

seja, essa informacgdo fica nas quatro linhas do circulo menor (destacado em vermelho na
figura).

A utilizacéo e analise de tacografo

J& a agulha de registro de tempo esta perto da agulha de distancia, um pouco mais
para fora do disco.
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Por fim, a agulha de velocidade marca as mudancgas de velocidade do veiculo nas

faixas mais externas do disco.

Registro comum ao momento de coliséo.
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6.3 A fiscalizacéo

A instalacdo e também a fiscalizacdo de um tacografo sdo obrigatérias em alguns

veiculos e seguem uma série de regras, como podemos ver ha Resolucdo n® 92 de 1999 do

Contran:

62

Art. 3°. A fiscalizacdo das condicBes de funcionamento do registrador
instantaneo e inalteravel de velocidade e tempo, nos veiculos em que
seu uso € obrigatorio, sera exercida pelos 6rgdos executivos do

Sistema Nacional de Transito.

§ 1° Na acdo de fiscalizagdo de que trata este artigo o agente

vistoriador deverd verificar e inspecionar:

Se o registrador instantdneo e inalteravel de velocidade e tempo
encontra-se em perfeitas condigdes de uso;

Se as ligacdes necessarias ao seu correto funcionamento estdo
devidamente conectadas e lacradas e seus componentes sem

gualquer alteracéo;

Se as informagfes previstas no artigo 2° estdo disponiveis, e se a sua

forma de registro continua ativa;

Se o condutor dispdes de disco ou fita diagrama reserva para manter o
funcionamento do registrador instanténeo e inalteravel de velocidade e

tempo até o final da operagéo do veiculo.

§ 2° Nas operacbBes de fiscalizacdo do registrador instantaneo e
inalteravel de velocidade e tempo, o agente fiscalizador devera
identificar-se e assinar o verso do disco ou fita diagrama, bem como

mencionar o local, a data e horario em que ocorreu a fiscalizagao.
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Art. 4°. Para a extracao, analise e interpretacdo dos dados registrados,
o agente fiscalizador devera ser submetido a um prévio treinamento
sob responsabilidade do fabricante, conforme instrucdo dos
fabricantes dos equipamentos ou pelos 6rgdos incumbidos da

fiscalizacéo.

“O registrador instantaneo e inalteravel de velocidade e tempo (ou tacégrafo, como é
mais conhecido) é equipamento obrigatorio para alguns veiculos, conforme prevé o art. 105,
inciso I, do Cédigo de Transito Brasileiro e a Resolugdo do CONTRAN n°® 14/8 e 87/99”.

Sao eles:

Veiculos de transporte de carga de produtos perigosos a granel: TODOS,
independente do ano de fabricacéo;

Veiculos de transporte de passageiros, com mais de dez lugares (6nibus e micro-
onibus): TODOS, EXCETO os registradores na categoria PARTICULAR e que NAO REALIZAM
transporte remunerado de pessoas.

Transporte de carga (Caminhdes): Ha duas regras a serem observadas:

13, Se a capacidade maxima de tracdo (CMT) for igual ou superior a 19 toneladas;

TODOS, independente do ano de fabricacao.

22 Se a CMT for inferior a 19 toneladas: o veiculo de carga somente tera o tacdgrafo

como equipamento obrigatdrio se preencher 2 (dois) requisitos:
e Ter peso bruto total (PBT) superior a 4.536Kg.
e Ser fabricado a partir de 01 de janeiro de 1991.

A ndo observancia dos dizeres, acima citados, aumenta o potencial de risco de

acidentes.

Recomendamos que os condutores leiam o manual, em especial a parte de
condugdo segura, pois ha orientagcoes importantes para que a meta de “acidente zero”

seja alcancada.
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Contamos com a colaboracdo e compreensao dos condutores.
31/08/2011

Vocé pode observar o funcionamento de seu veiculo seja pelas indica¢fes do

painel ou por uma inspecao visual simples:
» Combustivel: veja se o indicado no painel é suficiente para chegar ao destino;

* Nivel de dleo do freio, do motor e da diregdo hidraulica: observe os respectivos

reservatorios, conforme o manual de instru¢des do veiculo;

* Nivel de 6leo do sistema de transmissdo (cambio): para veiculos com transmisséo
automadtica, veja o nivel do reservatorio. Nos demais veiculos, procure vazamentos

sob o veiculo;

« Agua do radiador: nos veiculos refrigerados a agua, veja o nivel do reservatério de
agua;

« Agua do sistema limpador de para-brisa: verifique o reservatoério de agua;
» Palhetas do limpador de para-brisa: troque, se estiverem ressecadas;
+ Desembagcadores dianteiro e traseiro: verifique se estédo funcionando corretamente;

» Funcionamento dos fardis: verifigue visualmente se todos estdo acendendo (luzes

baixa e alta);
* Regulagem dos faréis: faca por meio de profissionais habilitados;
« Lanternas dianteiras e traseiras, luzes indicativas de direcéo, luz de freio e luz de ré:

Procure familiarizar-se com o seu veiculo, sua operacdo e conducdao, controles

e sistemas de conforto, antes de iniciar sua primeira viagem.
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Alguns itens a serem observados:

6.4 Chave geral
Chave geral unipolar das baterias
1 Chave geral ligada

2 Chave geral desligada (inserir/retirar)

< B34-1129-12
A chave geral esta localizada junto ao suporte das baterias.

O tacografo permanece energizado quando a chave geral esta desligada.

Desligar

Girar a haste da chave geral para a posi¢ao “desligada” e remové-la do receptaculo.
Ligar

Inserir a haste da chave geral no receptaculo e gira-la no sentido horario até trava-la
na posic¢ao “ligada”.
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6.5 Dados técnicos

Plaquetas de identificagédo

NOO.10-2421-31

1 Plaqueta de identificacao do veiculo
(exemplo)

Informacéo na plaqueta de identificacdo
Modelo do veiculo

Numero de identificacdo do veiculo (VIN)
Peso méaximo admissivel, por eixo

Peso bruto total

Peso bruto total combinado
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6.6 Capacidade méxima de tragao

As indicacdes de peso referem-se a capacidade técnica do veiculo, determinada pela fabrica. Ao
carregar o veiculo, observe também os limites estabelecidos pela legislagdo do pais onde o

veiculo seré utilizado, devendo prevalecer sempre a indicagdo de menor valor.

B00-0156-12

1 Ndmero de identificagdao do veiculo e
ano de fabricacao

6.7 Numero de identificacéo do veiculo (VIN)
O numero de identificacéo do veiculo (VIN) e o ano de fabricacdo estdo gravados na

longarina direita do quadro do chassi, proximo ao eixo dianteiro do veiculo.

Identificagao do motor

Plaqueta de identificagdo do motor

DaimlerChrysler AG

0 XX XXX
Ogolll.lll-ll-lﬂﬂl ©

% N
\ . B22-0027-12

1 Plaqueta de identificagcdo do motor

NOO,10-2424-31
1 Designagdo do modelo do motor
2 Ndimero do motor (nimero de constru-
¢ao + nimero progressivo de produ-
¢ao)
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6.8 Plaquetas de identificagéo
Designacéo do modelo do motor

A designacao do modelo do motor identifica o tipo do motor e a norma de emisséo de

poluentes gasosos que ele atende.
Exemplo: OM 906 LA/
OM=motor diesel
906=tipo do motor
LA=sistema de admissédo com turbo-alimentador e pés-resfriador do ar de admissao
Ill=conforme norma de emisséo euro 3
Gravacado do numero do motor no bloco do motor

Motores série 900 — O numero do motor estara gravado numa superficie retificada

na borda superior do bloco do motor, no lado direito do motor.

6.9 Protecdo do meio ambiente

O seu veiculo Mercedes-Benz estd em conformidade com o PROCONVE atendendo
aos itens estabelecidos pelo Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), vigentes na data

de sua producéao.

A emisséao de fuligem e dos gases de escapamento manter-se-do dentro dos limites
estabelecidos, se respeitados rigorosamente os procedimentos de manutencdo constantes nos

respectivos manuais de manutencgéo e de operacao do veiculo.
Combustivel

A legislacao brasileira de prote¢cdo ao meio ambiente estabelece padrdes maximos
de emissdo de poluentes por veiculos automotores, cujo descumprimento sujeita os fabricantes
de veiculos que ndo atendam aos padrbes de emissdo a ndo receber ou ter cancelada a licenca
para uso da configuracdo do veiculo ou motor, ndo podendo por isso, comercializ-los no

territério brasileiro.
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Para atender a legislacdo de emissdes, 0s veiculos movidos a diesel precisam ser
certificados com o6leo combustivel de referéncia especificado na Resolugdo ANP (Agéncia
Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis), vigente na data de sua producéo, a qual

limita o teor de enxofre e define as demais caracteristicas do combustivel de ensaio.

O dleo diesel comercial também ¢é especificado em Resolu¢cdo da ANP e, quando
nao atenderem estas especificacdes, apresentando um teor de enxofre mais elevado e outras

caracteristicas que ndo favorecam a boa combustao, podera acarretar problemas como:
e Deterioracdo prematura do 6leo lubrificante;
e Desgaste acelerado dos anéis de segmento e dos cilindros;
e Aumento excessivo da emisséo de fuligem;
e Carbonizacéo acentuada nas camaras de combustdo e nos bicos injetores;
e Variagdo no desempenho do veiculo;
e Variagdo no consumo de combustivel;
¢ Dificuldade na partida a frio e emissédo de fumaca branca;
¢ Menor durabilidade do produto;

e Corrosdo prematura no sistema de combustivel.

6.10 Capacidades e dimensdes

Capacidade de peso em kg

Tragdo Eixo dianteiro Eixo traseiro Peso bruto total Peso bruto total Capacidade
combinado maxima de tragao

Capacidade legal 4x2 6.000 10.000 16.000 Z] -
de pesos (Brasil) 6x2 6.000 2x8.500 23.000 2) -
1725 4x2 6.100 11.000 17.100 ?) 33.000°

6x2 6.100 2x9.000 24.100 2 33.000°
1725 /4x4 4x4 6.100 11.000 17.100 2] 30.000
1728 S 4x2 6.100 11.000 17.100 2] 36.000
2425 /6x2 6x2 6.100 2x9.000 24.100 2 33.000%
2428 6x2 6.100 2x9.000 24.100 2) 36.000
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6.11 Diferencial
Funcionamento

O diferencial € um dispositivo mecéanico que permite diferenca de velocidade entre as
rodas de tracdo sob certas circunstancias. Ele permite que uma roda gire a certa velocidade, e a
outra com velocidade maior ou menor. Essa diferenca de velocidade é necesséria, quando, por
exemplo, o veiculo descreve uma curva. A velocidade de rotacdo das rodas do lado de dentro da
curva é menor que a velocidade de rotacdo das rodas do lado de fora, j& que o tempo € o

mesmo e as trajetorias descritas sdo diferentes.

Se o0 eixo das rodas traseiras fosse rigido, evidentemente, as curvas, a roda de

tracdo do lado de dentro arrastar-se-ia no solo.

Patinacao

Caso uma das rodas de tragcdo perca a aderéncia ao solo a roda sem aderéncia gira
o dobro em relacdo se ambas estivessem com aderéncia, ou seja, se as rodas em linha reta
estdo a 100 RPM havendo patinacdo a roda com aderéncia zera a rotagdo (0 RPM) e a roda que
patina gira a (200 RPM).
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6.12 Bloqueio do diferencial

Funcéo

*Eliminar o efeito diferencial

Estagios

*|-Bloqueio desligado

«ll-Blogueio longitudinal (Caixa de transferéncia engatada)

«lll-Bloqueio transversal do eixo traseiro engatado

*IV-Bloqueio transversal do eixo traseiro e dianteiro engatado

6.13 Bloqueio Longitudinal

O bloqueio do divisor de torque ao ser acionado impede o efeito diferencial do

compensador mantendo unidos fixamente o 1° e 2° eixo.

O bloqueio do divisor de torque deve ser aplicado sempre que o veiculo trafegar em

terrenos inconsistentes (alagados) e desfeito tdo logo cessem as condicdes adversas.

Normal

[~ Bloqueado

—

Bloqueio longitudinal (veiculos 4x4) e bloqueio transversal

As seguintes execucfes de bloqueio estdo disponiveis, dependendo do modelo do

veiculo:

71



TG

¢ Bloqueio longitudinal (bloqueio da caixa de transferéncia), veiculos 4x4.
¢ Bloqgueio transversal do eixo dianteiro, veiculos 4x4.
¢ Bloqueio transversal do eixo traseiro

O bloqueio longitudinal (blogueio da caixa de transferéncia) e o blogueio transversal
devem ser engatados quando necessério, por exemplo, em pistas com superficie escorregadia
ou em operacdes fora de estrada.

Engatar e desengatar o bloqueio longitudinal (bloqueio da caixa de transferéncia) e o

blogueio transversal
Risco de acidentes

A dirigibilidade do veiculo fica comprometida quando o bloqueio transversal esta
engatado. Em manobras, as rodas sdo estercadas de forma descontrolada e, portanto, a
aplicacdo inadequada do bloqueio pode causar danos nas rodas ou nos componentes do

bloqueio.

Nunca conduza o veiculo em superficies de boa aderéncia com o bloqueio

transversal engatado.

N&o engate o blogueio longitudinal ou o bloqueio transversal se as rodas de tragéo
estiverem patinando. Ha um risco de danificar os componentes da caixa de transferéncia ou do

eixo propulsor.

Engate o bloqueio longitudinal ou o bloqueio transversal com o veiculo parado ou em

velocidade muito baixa (maximo 10 km/h).

Inicie a marcha cuidadosamente, acionando lentamente o pedal do acelerador, pois

os dentes de acoplamento do bloqueio podem néo estar totalmente engrenados.
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6.14 Bloqueio Transversal

O bloqueio transversal é um dispositivo que, quando acionado, trava uma semi-

arvore na caixa satélite, eliminando assim o efeito compensador do diferencial.

O bloqueio transversal deve ser aplicado sempre que o veiculo trafegar em terrenos

inconsistentes (alagados) e desfeito tdo logo cessem as condi¢cdes adversas.

O bloqueio da luva (transversal) anula o efeito das planetarias, ou seja, 0 eixo

trabalha como se fosse rigido.

\ y,
R o Luva de engate

| Operagéo do veiculo

B54-1303-12 B34-1308-12

Interruptor de acionamento do bloqueio Interruptor de acionamento do bloqueio
transversal (veiculos 4x2 e 6x2) longitudinal e transversal (veiculos 4x4)
1 Blogueio desengatado 1 Blogueio desligado
2 Blogueio transversal do eixo 2 Blogueio longitudinal (bloqueio da
traseiro engatado caixa de transferéncia)

3 Blogueio transversal do eixo
traseiro

4 Blogueio transversal do eixo
dianteiro
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Indicagdo de equipamento
(exemplo), acionamento do
bloqueio do diferencial

O blogueio desengatado
® blogueio engatado
Indicador de estado (amarelo)
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Engatar o bloqueio transversal do eixo traseiro
Veiculos 4x2 e 6x2

Gire o interruptor de acionamento do blogueio em sentido horario. O bloqueio

transversal do eixo traseiro é engatado.

A indicacdo de equipamento indicando que o bloqueio transversal est4 engatado é
exibida no mostrador do sistema de diagndéstico do veiculo (FDS) e o segmento do indicador de

estado acende-se na cor amarela.

Engatar o bloqueio longitudinal (caixa de transferéncia) e o bloqueio transversal dos
eixos traseiro e dianteiro

Veiculos 4x4

Gire o interruptor de acionamento do bloqueio em sentido horario, até a posi¢éo 2. O
bloqueio longitudinal (bloqueio da caixa de transferéncia) é engatado.

A indicacdo de equipamento indicando que o bloqueio longitudinal estd engatado é
exibida no mostrador do sistema de diagnéstico do veiculo (FDS) e o segmento do indicador de

estado acende-se na cor amarela.

Gire o interruptor de acionamento do bloqueio para a posicdo 3. O bloqueio

transversal do eixo traseiro é engatado.

A indicacdo de equipamento no mostrador (FDS) indica que o bloqueio transversal

do eixo traseiro esta engatado.

Gire o interruptor de acionamento do bloqueio para a posicdo 4. O bloqueio

transversal do eixo dianteiro € engatado.
A luz piloto (bloqueio transversal do eixo dianteiro) acende-se.
Operacao do veiculo
Desengatar o bloqueio transversal do eixo traseiro

Veiculos 4x2 e 6x2
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Gire o interruptor de acionamento do bloqueio no sentido anti-horério, para a

posicéo 0.

O bloqueio transversal do eixo dianteiro, o bloqueio transversal do eixo traseiro e 0

blogueio longitudinal (blogueio da caixa de transferéncia) sdo desengatados.

A luz piloto (blogueio transversal do eixo dianteiro) apaga-se.

A indicagéo de equipamento no mostrador FDS e o segmento do indicador de estado

apagam-se.

N&o é necessario parar o veiculo ou reduzir a sua velocidade para desengatar o

blogueio transversal e o bloqueio longitudinal.

6.15 Tomada de forca

Interruptor da tomada de forca

Dependendo do equipamento auxiliar, 0 acionamento da tomada de for¢ca pode ser

parametrizado nos seguintes modos de operacao:
e Tomada de forga com rotagao fixa
e Tomada de forga com rotagéo variavel
e Tomada de forga com aplicacdo de rotacao variavel e fixa

Tomada de for¢a com rotacéo fixa
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Com o freio de estacionamento aplicado, acione o interruptor da tomada de forca

disposto no quadro de interruptores.

A rotacdo do motor se eleva até o valor programado e o torque sera limitado de

acordo com o valor definido e programado.

Se o freio de estacionamento for desaplicado, a tomada de forca sera
automaticamente desaplicada habilitando o pedal do acelerador e possibilitando que o veiculo

seja operado normalmente (modo normal de conduc¢éo).
Tomada de for¢ca com rotagao variavel

Com o freio de estacionamento aplicado, acione o interruptor da tomada de forca
disposto no quadro de interruptores.

A rotacdo do motor se eleva até o valor minimo programado para a operacao de
tomada de forca. A rotacdo maxima para esta aplicagdo e o torque do motor sdo limitados de
acordo com os valores definidos e programados na parametrizacdo do modulo de gerenciamento

eletrénico do veiculo.

Se o freio de estacionamento for desaplicado, o veiculo podera ser deslocado.
Entretanto, o motor deixa de operar no modo de controle de rotagdo para tomada de forca e
passa a operar no modo de controle de demanda de torque, porém, com os limites de rotagéo e
torque impostos pela parametrizagdo da tomada de forca. Deste modo, € possivel efetuar

pequenos deslocamentos com o veiculo.

Ao acionar novamente o freio de estacionamento, o0 motor volta a operar no modo de

controle de rotacdo para tomada de forga.

Operacao do veiculo
Controle de rotacdo do motor através do pedal do acelerador

Com a utilizacédo do pedal do acelerador na tomada de forca, a rotacdo do motor sera

aumentada ou diminuida de acordo com um escalonamento predeterminado e parametrizado.
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Controle da rotacdo do motor através da alavanca multifuncional do regulador de

velocidades ou de acelerador externo por teclas.

Com a utilizacdo da alavanca multifuncional do regulador de velocidades ou de teclas
externas, a rotacdo do motor serd aumentada ou diminuida em um escalonamento

predeterminado e parametrizado no médulo de gerenciamento eletrénico do veiculo.
Tomada de for¢ca com aplicacéo de rotacdo variavel e fixa.

Este tipo de aplicacdo possibilita a comutagdo entre os modos de operacéo fixo e
variavel, através de uma sequéncia de acionamento entre o interruptor da tomada de forca

disposto no quadro de interruptores e o freio de estacionamento.
Com o freio de estacionamento acionado, acione o interruptor da tomada de forca.

A rotacdo do motor se eleva até o valor parametrizado para a aplicacdo com rotacao
fixa.

Para comutar da aplicacao fixa para a variavel:
Desaplique o freio de estacionamento.

O modo de rotagdo varidvel sera habilitado automaticamente e a rotagcdo do motor
sera controlada proporcionalmente pelo curso do pedal do acelerador e/ou pela alavanca

multifuncional do regulador de velocidades ou por teclas de controle.

Caso nenhuma aplicagdo com tomada de forca de rotacdo variavel esteja habilitada,
a comutacao sera ignorada.
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